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KLUBOWE PRZEBOJE 
MOIM ZDANIEM 

Piotr Kumelowski: Slow kilka o zamykaniu linii 
koleiowych i co zrobic z tym fantem 
ARGHlWUM LOKOMOTYW 

Pawet Terczyriski: 0149 jeszcze "pod para." 
NAW^SKIMTORZE 
Julian Dadrowski: Mqje spotkania z koleja, 
KOIKJWPOLSGE 

Jaworzyna Slaska 
POLSKIE STACJE 

Jerzy Janicki: Damasiawek 

Piotr Krzykowski: Toporow (fotoreportaz) 

MODEL WORYGINALE 

Grzegorz Kraihski: Lokomotywa spalinowa serii SM41 
NO WOSCI FIRM MODELARSKICH 
Marek Malczewski: Berliner TT-Bahncn 
PORADY MODELARSKIE 
Jan Jarzina:,Przechowywanie modeli 
KOLEJ W SWIECIE 

M. T. Borrowdale: Parowozy w Wielkiej Brytanii 
Z MIEJSKICH TOROW 

Jan Wojcieszak: Wagony specjalne tramwajow pozn. 
KOLEJDOSKOP 

nasza oktadka: 

I Pociag osobowy prowadzony lokomotywa Lydl-230 
wjezdza na stacj^ Pleszew-Wask. 
A o przyszlosci koleiek waskotorowych przeczytacie vv 
dziafe "nasz wywiad' 

jot. Marek Malczcwski - 9 stycznia 1991 r. 
Pociae nr 33125 prowadzony jarocinska. 0149-90 przy 

semaforze wjazdowym stacji Kajcolewo - o parowo- 

zach serii 0149 piszemy na stronie 6 

fot. Pawef Terczyriski 

III Parowoz serii 0149 

IV u gory: MD Elk - c zy nadejda. sfoneczne dni dla 
tutejszych "oelek"? 

u dolu: wjazd na stacji Olecko. 
fot. Marek Malczewski - maj 1989 r. 
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nasz wywiad 




Z BolesJawem Konikiem, Kierownikiem Dziafu Prze- 
wozow ZDOKP w Poznaniu rozmawia Marek MalczewsldL 

Panic Kierownikii, rok 1991 jest chyba zfym rokiem dla 
wielkopolskich wqskotorowek? 

Tak. Juz w roku 1990 na kolejach dojazdowych wystapil 
znaczny spadek przewozow. A poniewaz kolejki nasze juz 
wczesniej pracowaly w zdecydowanej wi^kszosci z deficytem, 
konieczne staly siQ dzialania drastyczne. 

Czyli zamkniecia. 

Niestety. Z dniem 1 lipca zawiesilismy przewozy osob i 
towarow na kolejce jar ociriskiej. Na kolejce kaliskiej zawiesi- 
lismy przewozy pasazerskie. Od 15 wrzesnia nie kursuja. juz 
pociagi na kolejce wroclawskiej. 

Co jest przyczynq tych zawieszen? 

RownorzQdne sa. dwie sprawy: techniczne i ekonomicz- 
ne. Jaki by! stan torowisk na catej sieci kolejki wroclawskiej 
to ci, ktorzy t<* kolejka. podrozowali chyba dobrze wiedza.. Ja 
tylko dodam, ze w I polroczu wplywy z dzialalnosci przewo- 
zowej na kolejce wroclawskiej wyniosly blisko 47 mln zl, 
natomiast w tym samym okresie na jej eksploatacj^ wydat- 

kowano 1837 mln. zl! 

Rozpoczeta sic kampania buraczana. Czy kolejki dojaz- 
dowe odczufy zwiekszenie pracy przewozowej? 

Oczywiscie. Tradycyjnie juz glownymi odbiorcami sa. 
cukrownie Goslawice, Dobre i Zbiersk. Do nich dowozimy 



1000 ton burakow i wywozimy 



1000 ton wyslodki 



dobrze nam siQ uklada wspolpraca zacznie korzystac z uslug 



Kruszwica 



wys; 



PKP 



juz z naszych uslug. 



Ostrowy 



sprzyjajq 



PKP. 



wniosek 



Dyrekcja Generalna w pazdzierniku br. obnizyla stawk§ za 



■ • 



wagonowych 



dwuosiowy i do 230 tys. zl. za wagon czteroosiowy. O tej 
obnizce powiadomilismy wszystkich naszych klientow i liczy- 
my na wzrost przewozow towarowych. 

Slyszlem o zmianach organizacyjnych na Kujawskiej 
Kolei Dojazdowej. Na czym polegajq te zmiany? 

Zgodnie z zarzadzeniem z 9 sierpnia br. - od 1 grudnia 
1991 roku przestanie istniec Zarzad Kujawskiej Kolei Dojaz- 
dowej w Krosniewicach. Powstan^ wtedy 3 nowe koleje: 
gnieznienska, sompolenska i krosniewicka. Kolej gnieznieri- 
ska b^dzie sig konczyc w Anastazewie. Kolej krosniewicka 
przejmie linie wychodzace z Krosniewic (w tym na polnoc 
odcinek do Boniewa). W Dobrem b^dzie dalej funkcjonowal 
posterunek techniczno-naprawczy podlegty kolei krosnie- 
wickiej. Miejscowe druzyny b^d^ prowadzic obslug^ linii z 



Nieszawy 



tym 



odcinek Wierzbinek - Bieganowo zamierzamy zlikwidowac 



Dokohczenie na str. 10 
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Na kolejnej, pi^tej juz imprezie z cyklu "Nostalgia za 

parq" spotkali siQ mitosnicy kolci. 

15 czerwca na nieczynej juz linii z Nowego Tomysla do 
Trzcianki poiawil si§ poci^g nadzwyczajny prowadzony 
parowozem. Wiosenna trawa zd^zyla wczesniej opanowac 
szlak, dlatego tez byfy klopoty z utrzymaniem zalozonego 
rozkiadu jazdy. Nasi goscie mieli tez okazjQ do odbvcia 
podrozy na linii Trzcianka - Duszniki, na ktorej normalnie 



ismy w Opalenicy 



j^ca 



towarowy 




broszura opisu- 



Na zdj^ciu: poci^g nadzwyczajny kolo przystanku Nowy 
Tomysl Strzelnica. 

ffot. Marek Malczewski, Poznari 




,v>\o 




Koniec czerwca zapoczcjtkowai czarne chwile na kolej- 
kach WQskotorowych. Na obszarze Zachodniej DOKP zawie^ 
szono calkowicic przewozy na kolei witaszyckiej. Ostatni 
poci^g planowy (z lokomolyw^ Lxd2) wyruszyl na szlak 28 
czerwca. A 30 czerwca wyruszyl w podroz z Witaszyc do 
Zagorowa poci^g nadzwyczajny. Tym razem prowadzony by! 
przez wagon motorowy. Duze zainteresowanie ostatni^ 
podrozy zarowno ze strony mitosnikow, pracownikow kolejki 
i okolicznych mieszkaricow sprawilo. ze konieczne stalo sig 
doczepienie drugiego wagonu. Taki sktad jezdzil na tej kolej- 
ce wiele lat temu, w dni targowe. 

Od tamtyen dobrych czasow uplyn^o jednak sporo 
wody w Prosnie i Lutyni, tory zarosly traw$ i momentami nasz 



poci^g z duzym wysilkiem podjezdzat pod kolejne 
wzniesienia... 

Jak w wi^kszosci z naszych podrozy i tym razem nie 
obylo siQ bez przygod: zartoczna "mordka" (do pod takim 
zartobliwym okresleniem wagon MBxCl-41 znanyjest wsrod 
mitosnikow kolei) w drodze powrotnej na 10 kilometrow 
przed Witaszycami wypila caf^ porcje paliwa i stanza w 
srodku wsi. Na szcz^scie zyczliwosc okolicznych mieszkari- 
cow pozwolila pokonac te paliwowe ktopoty i z malym opoz- 
nieniem doiechalismy do Witaszyc. 

Na zdjQciu: ostatni poci^g koIo przystanku Grab. 

fot. Marek Malczewski, Poznari 
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Stowarzyszenie Milosnikow Kolei, Katowice 




Z LISTOW DO REDAKCJI 

Niedawno chodzac po Katowicach trafitem do Skladnicy Harcerskiej, 
gdzie ku mojemu milemu zdziwieniu zobaczytem po raz pierwszy 3 nr 
"Parowozika" na ktorego okladce kroluje Ok22-31. Pamietam te 
lokomotywe, gdy stata jeszcze pod gotym nicbcm w Muzeum Kolejnictwa w 
Warszawie. Potem w kilka lat pozniej miatem okazje jechac tym parowozem 
z Rybnika do stacji Krakow-Ptaszow jako pilot, tj. maszynista ktoiy zna szlak. 
Ok22-31 byia sprzegnieta razem z Pt47-106 i obie jechaty do Krakowa po 
to by uczestniczyc w obchodach z okazji 150 lecia Kolei Warszawsko- 
Wiedenskiej. Zresztq swoje szlify kolejarskie rowniez zdobywalem m. in. na 
lokomotywach serii Ok22 w MD Rybnik. [...] 

Na zakonczenie chcialbym pochwalic si? faktem posiadania w naszej 

•pmotywowni Rybnik jednego czynnego parowozu Ty42-118. Mia* sJuzyc 
fcrzania hali, jednak z powodu wymiany obrotnicyna nowa. sta* odstawiony 



na boku. Razem z grupa paru Kolegow- zapalencow jezeli tylko aura dopisze 
szykujemy sie do generalnego malowania (kocio*, podwozie + tender - sa, 
juz zdrapane do czysta). Chcielibysmy od czasu do czasu uruchomic poring 
z parowozem, a u nas na Slasku juz naprawde zobaczyc parowoz to nielada 
sztuka. Dobrze, ze mamy po swojej stronie kierownictwo lokomotywowni z 

Naczelnikiem Fickiem na czele. [...] 

Maszynista MD Rybnik - Krzysztof Wygrylo 

list otrzymalismy w marcu br. Ze wzgledu na diugi cykl wydawniczy 
dopiero teraz trafia na nasze lamy. Natomiast wczesniej na szlak wyruszyt 
parowoz Ty42-118, prowadzac miedzy innymi uruchomiony 6 czerwca br. z 
okazji Dnia Dziecka Toeing Usmiechu". 

na zdjeciu: Ty42-118 na stacji Sumina, 6 czerwiec 1991 r. 

fot. Wladyslaw Chrapek, Chybie-Mnich 




Huta "Kosciuszko" posiada wlasna siec waskotorowych kolei 
przemyslowych (785 mm), obecnie nie poiaczona z sieciq Gornoslaskich 
Kolei Dojazdowych. Siec ta jest wykorzystywana do przewozow 
wewnatrzzakJadowych, w tym do wywozu zuzla wielkopiecowego. 



W hucie mozna by*o spotkac ostatni czynny parowoz serii Tw53. Nie by* 
juz eksploatowany, ale 21 czerwca zostal rozpalony i ponownie przywrocony 

na jeden dzieh do swej sluzby. 

Na zdjeciu: Tw53-13953 w ostatnimdniu pracy. 

:nnik, Ostrow Wlkp. 
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Krakowski Klub Modelarzy Kolejowych wraz z Pofu- 
dniow^ DOKP organizuje coraz cz^sciej przejazdy poci^gami 
nadzwyczajnymi, prowadzonymi przez parowozy. 

Czasami podroze te maj^ charakter pozegnan, jak 
przejazd na trasie Przeworsk - Belzec z parowozem 0149-65. 
Odbyta si§ ona 27 kwietnia i byla pozegnaniem trakcji paro- 
wej w MD Przeworsk (zdj^cie gorne). 



Inne podroze odslaniaj^ przed licznymi przybyszami "z 
dolin" pi^kno gor - jak ten przejazd z parowozem Ty2-340 po 
liniach podbieszczadzkich, zorganizowany 4 maja (zdjgcie 
dolne). W sktadzie tego poci^gu znalazly si$ dwa wagony, 
odbudowane specjalnie z mysl^ o ich wl^czaniu do skladow 
"historycznych". Razem z odbudowywanym w ZNTK wPile 

parowozem OKz32 mog3 stanowic bardzo atrakcyjny zestaw. 



fot. (x2) Marek Ptociennik, Ostrow Wlkp. 
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kilka o zamykaniu linii kolejowych 
>bic z tym fantem 




Co jakis czas przez srodowiska mitosnikow kolei prze- 
biega dreszcz grozy spowodowany zapowiedziami zawiesze- 
nia przewozow na pewnych liniach, ich opuszczaniem b^dz 
rozbiork^. Gtosy te, z roznych pochodz^ce zrodet, budz^ 
niepokoj, niewiar? w przysztosc programu ochrony zabytkow 
kolei, zw^tpienie w sens dziatania, a nawet apokaliptyczn^ 
wizj? Polski dwutorowych, zelektryfikowanych i skomplikq- 
wanych magistral, gdzie wszystkie boczne "gal?zie" i "gal^zki" 
zostaly odr^bane, odrzucone i zapomniane. Ponizsze uwagi 
s^ prob^ pewnego usystematyzowania tego zagadnienia i 
dose pobiezn^ prezentacj^ rozwi^zan. ktore zostaly przyiete 
w innych krajach wobec bardzo podobnych zjawisk i proble- 
mow. Autor oprze sis glownie na przyktadach amerykan- 
skich, gdyz s^ one mu najbardziej znane, zas rezultaty godne 
uwagi srodowisk mitosniczych w Polsce. 

Na pocz^tku par? faktow, ktore choc po chwili namyslu 
oczywiste, me kazdemu jednak zabrzmi^ milo i przypadn^ 
gustu. Uwazam jednak, ze trzeba je podac, by - niejako 
ez paradoks - dojsc do optymistycznych wnioskow w 
icu tych wywodow. Dlugosc sieci kolejowych w USA i 
ropie osi4gn?la swe apogneum w latacn 1916-1930. Od 
o czasu kurczy si?, glownie kosztem linii drugorz?dnych, 
alnych i wQskotorowych. Przyczyna jest oczywista: kolej 
zelazna z monopolisty transportu pasazerow i towarow w 
XIX wieku stala si? jednym z wielu srodkow transportu dzis; 
obok samochodu. autobusu, ci?zarowki > barki czy samolotu. 
Wybor nalezal ao pasazera i spedytora. Nie zawsze kolej 
byfa, jest i b?dzie konkurencyjna. PKP pod^za jedynie szla : 
kiem, na ktory inne zarz^dy wlcroczyty juz w latach 20-tych i 
30 tych. Dlatego zamkniecia nie,b^d^ wyrazem a prori ztej 
woh PKP czy dyktatu fianku Swiatowego, odzwierciedl^ 
jedynie prawa zelaznej logiki i dyscypliny nnansowej. Utrzy- 
manie status quo jest niewykonalne. Nie mozna oczekiwac, 
by kolej na dtuzsz^ mete finansowala nasze hobby. 

Zarz^dy kolejowe w USA, obserwuj^c nadanie ' ^ 
cie (w przesziosci tez ruch pasazerski) danej linii docfiodzi ^ 
do wniosku, ze wydatki zwi^zane z utrzymaniem ruchu i 

robotami nawierzehniowymi przewyzszaj^ wplywy. genero- 

wane przez t? liniq tak znacznie, ze linia staje si? ci?zarem. 

Do wyboru s$ dwie drogi: sprzedaz/dzierzawa innej kolei 
(innemu wtascicielowi) Tub definitywne zamkni?cie iroz- 
' >rka. Oba rozwi^zania musz^ bye zgloszone do INTER- 
(ATE COMMERCE COMMISSION 




i podbudowane 

rzereina aoKumeniacj^ i Ksi?gowosciq. Wydaje mi si?", "bye 
moze , 'kto wie" czy lenistwo iako powod - nie wystarcz^. 

Droga pierwsza - sprzedazy/dzierzawy byla do tej pory w 
Polsce zamkni?ta. PKP bylo jedynym zarz^dem kolejowym 
(pomijam tu koleje przemyslowe). Jest juz dzis do pomys- 
lenia, ze szlak kupuje/dzierzawi wojewodztwo. gmina, pry- 
watna osoba, firma b^dz stowarzyszenie. Ruch "Krotkich linii" 
(Short Lines) ocalil setki mil szlakow w USA, zarabiajqc juz 
na siebie pod nowymi wlascicielami. Dlaczego? Po pierwsze 
zatrudnienie spada do minimum, po drugie szereg prac jest 
wykonywane niejako ochotniczo i niebiurokratycznie, po 
trzecie - obserwacja wymagan rynku jest najlepsza. Podqbny 
ruch przybiera na site w Niemczech, choc naturalnie w 
mniejszej niz w USA skali. Zachodzi praktyczne pytanie: w 
jaki sposob PKP miatyby okreslac, ktore lime s^ zo^dne, jak 
je wyceniac i jak w sposob uporz^dkowany i zorganizowany 
przekazywac je nowym uzytkownikom? Tu natrafiamy na 
prawdziw^ trudnosc. Koleje USA tradycyjnie mialy swoje 
dzialy zakupow (PURCHASING AGENTS) zajmuj^ce si? 
dokupywaniem nowego sprz^tu. taboru, materiafow. Po 
latacn nagromadzony maj^tek okazal si$ tak wieki, ze na 
rownorz^dnychprawach utworzono dzialy sprzedazy (MA- 
TERIAL SALES) pozbywaj^ce si§ tego, co kolei juz jest 
nieprzydatne, niepemowartosciowe czy zdekapitahzowane. 
Komunizm oferowal fatamorgan? na horyzoncie, gdzie 
wszystko mialo bye wspolne, a bylo niczyje. Nigdy nie 



stworzyl gospodarskiego ujscia dla zb^dnych materialow. ^y 
interesie PKP i srodowiska milosniczego lezaloby jak naj- 
szybsze tworzenie takich mechanizmow. Tu uklon w strong 
tych Czytelnikow - sympatykow, ktorym praca na wyzszych 
stanowiskach umozhwia podj^cie takich dzialan organiza- 
cyjnych. 

Punktem zwrotnym wydalo mi si? zeszloroczne skrom- 
ne ogloszenie prasowe Osrodka Transportu Lesnego w Bia- 
tymstoku o sprzedazy/dzierzawie dwoch kolejek lesnych: w 
Plocicznie i Czarnej Bialostockiej. Ogloszeme to, rewolu- 
cyjne w warunkach polskich, wywotato juz znaczne zainte- 
resowanie w... Wielxiej Brytanii. W podobny sposob jPKP 
noze informowac o swyen planach sprzedazy/dzierzawy 
linii. Nie lekcewazylbym zamteresowania zagranicznego: 
Szwedzi, Niemcy, Anglicy i Austriacy w przesziosci mocno 
interesowah si? waskotorowkami. Ogtoszenia w ich prasie 
hobbystycznei bylyby niezb?dne, a wiedza pracownikow PKP 
pomocna w rormuiowaniu warunkow przetargu powinna 
usmierzyc niepokoj "wykupienia Polslci przez obcych". 
Klauzula uniemozliwiaj^ca np. wywoz lokomotyw, taboru, 
czy zabytkowych elementow bylaoy wystarczaj^cym zabez- 
pieczemem. 

Zalozmy jednak, ze mimo najlepszych ch?ci PKP : 
lokalnych samorz^dow i srodowisk milosniczych danej linii 
nie ucfaje si? sprzedac/wydzierzawic ani swoim, ani qbcym. 
Nie pomaga szerokie oglaszanie w kraju i za granic^, jasno i 
zach?caj^co sformulowane warunki oferty ani cena wyno- 
sz^ca przyslowiow^ symbohczn^ zlotowk^. Linia musi bye 
rozebrana. Na genialne w swej prostocie i taniosci rozwi^- 
zanie wpadli Amerykanie niespeina 10 lat temu. Po zerwaniu 
szyn i podkladow przez kolej, demontazu urz^dzefi ZRK, 
trasa zmienia si? w szlak... turystyczny. Koszta wyrownania 
podsypki, oznakowania dla turystow (zawsze przypomina- 
j^cego o kolejowej przesziosci!), okresowego przycinania 
drzew i krzewow oraz konserwacji odwodniema me s^ wyzsze 
niz kazdego innego przeci^tnego szlaku turystycznego. Byla 
linia koleiowa staje si? W4ziutkim, lecz dlu^m parkiem pub- 
licznym. Nie wolno go zaorywac, na nim budowac czy znie- 
ksztalcac. W lecie sluzy piechurom, biegaczom, 
rower zystom, jezdzcom. w ziinie narciarzom. Nie maj^ nan 
wst?pu auta czy motocylde. 

Ruchowi przeksztalcania linii kolejowych w szlaki 

turystyczne przewodzi w USA zalozona w 1985 roku orga- 
nizacja o nazwie RAILS-TO-TRAILS CONSERVANCY. 
Skupia 68 tys. czlonkow i przyczynila si? do konwersji 284 
odcinkow kolejowych w szlaki o f^cznej dlugosci si?gaj4cej 
juz 3245 mil w 35 stanach. Naikrotszy szlak mierzy zaledwie 
1/10 mih, najdluzszy - 145 mil. W dluc josci zaadoptowanych 
szlakow przoduje stan Wisconsin z 554 milami, zas Michigan 
ma ich 3o9. Kaliiormia ma takich szlakow 29 ; zas Pensylwania 
i Wisconsin po 28. Czlonkami organizacji jest szereg wply- 
wowych osob, mi?dzy innymi prezes kolei Union Pacific - p. 
Drew Lewis - ktory uwaza t? azialalnosc za niezwykle pozyt- 
eczn^. W podo bnym ruchu w Polsce znalezc swe miejsce 
mogloby takze PTTK. Jeg9 poprzednik - Towarzystwo Tat- 
rzanskie - skupiato przeciez dawnymi laty najwybitniejsze 
osobistosci pohtyczne i kulturalne Krakowa i Polski. 

Na zakonczenie - optymistyczne wnioski, choc na 
"happy-end" trzeba jeszcze poczekac. PKP wci^z ma ogro- 
nn^ ilosc bocznych linii i w^skotorowek. Niektore niemal 
cudem dotrwaty do dnia dzisiejszego. Jest wi?c substancja, 
ktor^ mozna ratqwac. Choc wiele unii, cz?sto zasluzonych 
dla historii kolejnictwa, cieka\vych inzyniersko czy krajobra- 
zowo przestanie prowadzic rucn, jest jeszcze czas na wspolne 
wytypowanie przez PKP i srodowiska milosnicze tych szla- 
kow, ktore mog^ bye zachowane pod nowym wlascicielem, a 
ktore przemiemqne bye mqg4 w turystyczne nitki. Zegar 
historii wskazuje jednax za pi?c dwunast^. 



Piotr Kumelowski 

Nowy Jork 



archiwum lokomotyw 
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0149 jeszcze "pod pars 



Parowozy, ktorym poswi^camy niniejsze strony, zysk 



wsrod milosnikow kolei z calej 



aczn^ popularn 



Odwiedzajqcy nasze ostatnie parowozownie w ich stroni 
najcz^sciej kieruj^ obiektywy swoich kamer, a ich zdj$ci 



zachodnich czasopism poswi 
nictwu. Owa popularnosc - to zastuga niezwykl 



wego potraktowania przez los, ktory dziwnyi 
okolia 



splote 



letni 



At 



pozwala do dzis pracowac "peln^ par^" 40- 
om. Ich pracowita sluzba, nie trachea nic ze 



pasazerskim, zamyka tez - 



aszynor 
swej rangi naleznej _ 

chyba juz ostatecznie - obecnosc najstarszej trakeji na 

kolejach kontynentu. 

Powstala dokladnie 40 lat temu konstrukeja otwierala 
nowy etap budowy parowozow dla Polskich Kolei Panstwo- 



wych. Lokomotywy 



uzu 



ysl^ 

todernizacji. 

Miaiy bowiem zast^pic w obstudze poci^gow osobowych 

totyw, szczegolnie Okl i Ok22. 
Pochodz^ce z lat 1907-1923 parowozy serii Okl i Ok22 
stanowily po ostatniej wojnie podstawe trakeji pasazerskiej 
PKP. W 1950 roku 386 maszyn Okl i 57 Ok22 zapewniato 
obsluge niemal calego miejscowego ruchu osobowego na 
glownych trasach, a takze licznych poci^gow dalekobieznych 
i pospiesznych. Na niektorych liniach lokalnych prowadzity 
tez sklady osobowe i mieszane. Parowozy te w sposob zado- 
walaj^cy wywi^zywaly si§ z tych zadan, jednak ograniczona 
moc nie pozwalala na prowadzenie dluzszych, a wi^c ci^z- 
szych skladow, zas wiek - zwtaszcza maszyn Okl - nakazywal 

myslec o nast^pcy. 

Produkowane przez Fabryk^ Lokomotyw w Chrzano- 
wie parowozy 0149, przy zachowaniu niezmienionych niek- 
torych parametrow eksploatacyjnych (pr^dkosc 
konstrukcyjna, ci§zar napedny) mialy o wiele bardziej wydaj- 
ny kociot i byly nowoczesniej skonstruowane. Skorzystano tu 



z doswiadczeri zdobytych podczas produkeji i eksploatacji 
lokomotyw Pt47, Ty45 i Ty246. Zastosowane rozwupania 
ulatwialy w istotny sposob prace druzyny parowozowej, jed- 
nak w ich opinii pod wzgl^dem niezawodnosci maszyny OW9 
ustQpowafy starszym Okl. 
Tabelal 

Osiqgi trakcyjne parowozow Ol49 w porownaniu do in- 
nych lokomotyw pasazerskich PKP 



jesieme 
f%o1 



pr^dkosc 



Seria 



100 



5 



70 



10 



50 



20 



30 



0149 



Okll 



SP42 



SP32* 



SP45 




320 



240 



150 



290 



430 



z wytqezonym ogrzewaniem 



ie odbiegaja wygl^d 
zakladow. Z 



typu 



y obecnie na szlakach PKP, 
I tego, jaki mialy opuszczaj^c 
Qdzy innymi inzektory i roz- 
ych. Zamontowano nowego 
na drzwiach dymnicy, insta- 



lacje SHP, lemieszowe odgarniacze z przodu parowozu. 
Tendry otrzymaly tozyska toczne lub wr^cz nowe wozki typu 
2XT (stosowane w wagonach towarowych). Ksztaltne, tto- 
czone drzwi dymnicy zast^powano w ZNTK plaskimi. Od 
wielu lat parowozy 0149 malowane s^ w calosci na czarno, 
natomiast druzyny na wlasn^ r^ke przyozdabiajq swoje loko- 
motywy - nie zawsze zreszt^ z wyczuciem estetyki. 

Seria 0149 znalazla si§ w inwentarzu wszystkich dyre- 
kcji okregowych PKP. W latach 1951-52 otrz> 



■ 




zastepstwie za Pt47 "oelki" z Krzyza obslugi 
49-60 - Strzelce Krajenskie, 14 kwietnia 19£ 



lokomotyw 
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rowozownie DOKP Lodz (Kutno, Cz^stochowa, Ostrow, 
Lodz Kaliska), Krakow i Gdansk. W 1953 roku nowe paro- 
wozy kierowano takze do DOKP Warszawa, Lublin, Kato- 
wice i Poznan, w roku nastepnym do dyrekcji wroclawskiej i 
szczecinskiej. Dopiero 5 lat pozniej 0149 pojawily si* w 
Olsztynie, gdzie pocz^wszy od 1965 roku przystosowano je 
do opalania mazutem. Dwanascie olsztynskich 0149 byto 
zreszt^ jedynymi parowozami pasazerskimi PKP, ktore 
przystosowano do tego sposobu opalania. 
Tabela 2 

Stacjonowanie parowozdw Ol49 w latach 1980-1990 
stan na dzien 1 stvcznia danei 



Parowozownia 1980 1 1982 



Sicrpc 



watki 



Istroteka 



Przeworsk 
Toruh 



Choinice 



Gnic zno 
Pita 



Jarocin 



Les: 



A l 



Wols; 
Zagan 



1 1984 1 


1986 1 


1988 


1990 


17 


15 


16 


15 


9 


10 


10 


9 


5 


5 














12 


j 12 


12 


16 


4 










4 






4* 


5* 


3* 




3 


2 


2 




4 


4 


4 


3 


9 


10 


8 


7 


7 


4 






15 


15 


17 


12 


10 


9 


9 


10 


99 


95 


81 


72 



*Lqcznie z MDp Wqgrowiec 



Maszyny serii 0149 pracowaly bardzo intensywnie, nie- 
jednokrotnie przy wi^kszym obci^zeniu niz zakiadala nor- 
Objawialo si$ to przvsoieszonvm zuzvciem elementow 

podwozia i kotla, a prz> 



rozia i kotla, a przyczynial si 
odpowiedniej ilosci ci^zkich par 

Tabela 3 

Parowozv Ol49 zimq 1990/91 



arowozownia 



Elk 



Jarocin 



Przeworsk 



Wolsztyn 



Numery parowozow 



4, 9, 15, 18, 27, 29, 38, 61, 80, 102 



LOtyw. Wyt^zona 

sluzba przynosila niekiedy tragiczne zdarzenia. W grud- 
niowy wieczor 1957 roku, nieopodal Katowic, dalekobiezny 
poci^g nr 6311 prowadzony klodzk^ 0149-94 z pehui szyb- 
koscis* najechat na sklad wagonow towarowych. W wypadku 
zgintfa druzyna parowozowa, byly tez ofiary wsrod pod- 
roznych, a parowoz zakwalifikowano do kasaqi. W podob- 

zakonczylo prace kilka innych maszyn: 
r6wniez ktodzka 0149-30, torunska 0149-101 i 0149-62 z 
MD Sierpc wykolejona na podmytym nasypie koto Ptocka 



podczas powodzi 

Dni dzisiejsze "oelek" rozni<| sis znacznie od tych sprzed 
lat. Wprawdzie w 1990 roku miesi^czne ich przebiegi nieraz 
przekraczaty 9000 km, ale cz^sto tez zatrudniano je przy 
poci^gach, ktore nie wymagaly tak silnej lokomotywy. Jedno- 
wagonowe "sklady; moglismy ogl^dac np. w relacjach Koz- 
min - Gostyn czy Zagan - Lubsko. Jednak na wielu trasach 
(Torun - Nasielsk, Przeworsk - Belzec, Elk - Suwalki) 
osi^gany czas przejazdu i obci^zenie niewiele ustQpowaly 
tym sprzed dziesi^cioleci. Tak czy inaczej, reguU pozostalo 
zatrudnianie "oelek" wyl^cznie w ruchu osobowym, do ktore- 
go zostaly przeznaczone. Inaczej przedstawiala sis sytuacja 
parowozow Okl czy chocby Pt47, wykorzystywanych pod 
koniec eksploatacji do pociqgow gospodarczych czy pracy 
manewrowej. 

Zim4 1990/91 parowozy serii 0149 pracowaty jeszcze w 
siedmiu lokomotywowniach. Latem, gdy nie ma potrzeby 
ogrzewania wagonow, wi^kszosc z nich zostaje odstawiona 
do zapasu, a ich miejsce zajmujs lokomotywy spalinowe. 
Wykonywane do niedawna przez ZNTK w Pile naprawy 
glowne umozliwiaj^ jednak prac§ niektorym maszynom przy- 
najmniej do 1995 roku, a wi$c do roku obchodow 150-lecia 
polskich kolei. Fakt to nie bez znaczenia, tym bardziej ze 
przez najblizsze lata "oelki" majq zapewnic obsiuge wi$k- 
szosci rozkladowych poci^gow w parowozowni-skansenie w 
Wolsztynie. 



Pawet Terczyhski 

Krakow 



1, 17, 2 6, 77, 90, 95 
60,99 

12. 24, 37, 44, 46, 56, 65, 6 6. 74. 87, 96, 100, 103, 108 
85, 93, 107, 111 

2, 6, 14, 22, 23, 54, 59, 69, 70, 81, 105 




Odcinki obstugi trakcyjnej 



Elk - Goldap/Suwalki, Elk - Szczytno, 
Elk -Mragowo 

Jarocin - Leszno 

Krzyz - Cztopa 



Przew orsk - Be lzec 

-Torun 

Wolsztyn - Nowe Miasteczko, Wolsztyn - 
Sulechow, Wolsztyn - Grodzisk -Opaleni- 
Leszno - Zbaszvnek 



w zastepstwie za SP32 
od XII 1990 - planowo SP42 

w trakcie przejscia na SP45 (na poczqtku sezonu 8 parowozdw 
wspolny tumus dla 4 Ol49 i 1 Pt47 



Sierpc - Nasielsk i Sierpc - Brodnica 



archiwum lokomotyw 
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Parowoz 0149-108 z MD Pita z poci^giem lokalnym do Chodziezy. 
19 lipca 1982 r. 



• ' * riTV VuTwDmYni i * " i 1 1 




W parowozowni pomocniczej w W^growcu stacjonowaty 4 "oelki" - 0149-70 wyjezdza do planowego poci^gu do Szubina 
6 sierpnia 1987 r. 



archiwum lokomotyw 
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Parowoz 0149-32 przy peronie stacji Zagari 
6 sierpien 1987 r. 

fot. (x3) Pawe* Terczyriski, Krakow 





Poci^g relacji Leszno - Jarocin, prowadzony parowozem 0149-17; Piaski Wielkopolskie. 
30 kwietnia 1989 r. 

fot. Zbigniew Suikowski, Limanowa 



ii 



na wgskim torze 
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MOJE SPOTKANIA Z KOLEJ4 



Z zainteresowaniem gromadz? kolejne numery "Paro- 
wozika" i obserwuj? pojawianie si? coraz to nowych rubryk o 
temacie kolei, szeroko rozumianej. Wsrod wielu tematow 
pojawity si? ostatnio (3/90) wspomnienia starszych wiekiem 
sympatykow kolei, do ktorych i ja pragn? dot^czyc swoj glos. 
Chcialbym tu jednak zaznaczyc, ze moj zakres zainteresowan 
to tramwaie, i im pozostatem wierny do dnia dzisiejszego, 
czego nigdy nie zalowalem. Spotkania z kolej^ natomiast, 
miaiy u mnie charakter specyficzny i sezonowy, mianowicie 
w czasie wakacji letnich spedzanych wielokrotnie u dziadkow 
na wsi. Pami?ci4 si?gam do lat j>i?cdziesi4tych i pocz^tkow 
szescdziesi^tych, a wiqc do czasow nie tak odlegfych, a jest 
to juz 30 lat i wiecej i dla wielu czytelnikow "Parowozika" 
stanowi^ one juz nistori^. # , . 

Wszystko, co widzialem i przezywalem mialo miejsce 

na malej stacyjce w centralnej Polsce, na linii Kutno - Plock, 
w Strzelcach Kujawskich. Strzelce Kuj. - doslownie taki 
napis (dzis zamalowany) widoczny z daleka, figurowal na 
kremowym budynku stacyjnym. Niedaleko stacji byi dom 
kolejowy, polozony blisko toru. Wystarczylo wyjsc na schody, 
a czynilem to kazdorazowo gdy jechat poci^g, aby zobaczyc 
parowoz i wagony. Stacyjka byla mala, ruch niewielki z kil- 
koma parami poci^gow na dob?, troch? towarowych, a jed- 

;i? wiele. W tym miejscu byly az trzy rodzaje kolei, 
a istnienia dwoch z nich prozno by szukac na zwyklych 
mapach. Najpierw wi?c PKP - linia jednotorowa, zbudowana 
na nasypie, po ktorym jechaly poci^gi osobowe do Ptocka, 
Sierpca, Brodnicy, a raz dziennie poci^g relacji Lodz - Gdy- 
nia, nawet z wagonem sypialnym. Dzis, mlodsi wiekiem, 



dzialo 



iog4 



pozazdroscic ogl^dani 



wagonow, b?d4cych w ruchu. Coz za rozmaitosc nawet na tak 
malo ucz?szczanym szlaku. Wsrod licznych typow, ktore 
dopiero pozniej zacz^lem rejestrowac, cz?sto zjawial si? moj 
ulubiony parowoz, rozni^cy si? sylwetk^ od pozostalych - 
Tr203. Jesli dlugo stal poci^g towarowy, oczekuj^c na woln^ 



Jako trzeci^ kolej nalezy uznac okolo 100 metrowy 
odcinek w^skiego toru, ulozony tuz przy naszym domu, od 
bocznicy kolejowej do magazynu zbozowego. Maty wozek z 
osadzon4 na nim 



takze 



drewnian^ skrzyni^ pchali pracowmcy 
udzialem, aby w drodze powrotn 



czasem z moi 
ejechac si? pustym wagonikiem. 

tanieta /± ' .Strzelce Kujawskie 




S - budynek stacyjny 
N - nastawnia 
M - magazyn 

Dobrzel'm 

Tak wi?c wakacje mijaly wsrod tych trzech kolei, a 
dziadek kolejarz ulatwial mi kontakty i przebywanie w nas- 
tawni, gdzie juz miewalem konkretne zaj^cie przy czysz- 
czeniu i zapalaniu lamp naftowych, ktore nast?pnie 
wci^galem na semafory. W takiej sytuacji powrot z wakacji 
bywal smutny i chociaz w miescie szybko si? pocieszalem 
tramwajami, to jednak gdzies w swiadomosci koleje byly i sq 
obecne. 

Julian Dqbrowski 

Warszawa 




onczenie wywia 



4-ro kilometrowy odcinek Bo nie wo - Jerzmanowo linii 
Przystronie - Brzesc b?dzie udost?pniany do przejazdu poci^- 



drog? do Kutna, kr?cilem si? koto parowozu, az obsluga gow (praktycznie tylko gospodarczych) kolei krosniewickiej. 



pozwolil 



maszyms 



trzyosiowych, praktycznie 
\bv. Abrv. Av. Az. BL Biv. 



dawnych 



Jeszcze wi?ksz4 atrakcj^ byla towarowa kolejka WQsko- 
torowa linii Dobrzelin - Lani?ta, przecinaj^ca tor PKP przy 
starej nastawni. W zasadzie najwi?kszy ruch panowal tu na 
jesieni, w czasie trwania kampanii cukrowniczej, ale i w lecie, 
nieregularnie, pojawialy si? poci^gi zapowiadaj^ce swoj 
przyjazd cienkim, ostrym gwizdem. Wowczas bieglem co sit 
w nogach i nie raz udawalo mi si? dogonic poci^g i wskoczyc 
do ostatniego wagonika. Probowalem t? kolejk? jakos doku- 
mentowac. Moze wi?c dzis komus przydadz^ si? te strz?py 
informacji, to np. ze parowoziki ci^gn?ly 6-12 wagonow 
4-osiowych - jeden z nich mial tabhczk? z napisem w j?zyku 
niemieckim i dat$ 1915. Wszystkie byly jednakowe o ozna- 
czeniu Wxh i numeracji 003 - 364. Nie znam konstrukcji 
parowozow, ale przepisalem oznaczenia trzech z nich: 

10 15 19 

2864' 4625' 3512* 

Jeszcze inny mial rok prod. 1952. Nie wiem tez, kiedy 
koleike zlikwidowano, ale w 1970 r. tory byly iuz rozebrane. 



A jaka jest przyszlosc naszych kolejek? ^ 
Wedlug informacji z dnia dzisiejszego niezagrozony jest 
tylko ruch towarowy na linii Opatowek - Turek (kolej kaliska). 
Odcinek Kalisz - Borkow prawdopodobnie ulegnie fizycznej 
likwidacji. Mozliwe, ze odcinek Zelazkow - Borkow - Rusow 
zostanie przej?ty przez Cukrowni? Zbiersk. W przeciwnym 
wypadku on takze zostanie zlikwidowany. Natomiast o pozos- 
talych kolejkach mozna powiedziec tylko tyle, ze do konca 
roku prawdopodobnie b?d^ istniec. Co dalej - dzis nie wia- 
domo. 

Czy decyzje o zamkniqciu ruchu sq wydawane w Dyrekcji 
Zachodniej? 

Nie. Decyzje te s^ podejmowane w Dyrekcji Generalnej 
PKP i nie zawsze wydaj^ si? trafne. 

2,ycz$ wi§c kolejom dojazdowym, aby globalne interesy 
przedsi$biorstwa PKP nie przeslanialy ich ustugowej roll wobec 
spolecznosci lokalnych i aby torn gdzie sq one ciqgle jeszcze nie 
do zastqpienia przez inne srodki transportu mogly dalej fun- 
kcjonowac. Dzigkuje rozmow§. 

Wywiad przeprowadzono 15 patdziernika, w przededniu 

rozpoczgcia druku. 



kolej w polsce 
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Jaworzyna Slaska 



Z projektowanych czterech skansenow czynnej trakcji 
parowej w chwili obecnej tak naprawde funkcjonuja. dwa: 
szeroko znany Wolsztyn i zdobywaja.ca coraz wi^ksza. renom^ 
Jaworzyna Slaska. Zalogi obu tych lokomotywowni wktadaja. 
wiele wysitku, aby si$ coraz lepiej prezentowac w codziennej 
stuzbie oraz licznym gosciom. 

Z dwoch pozostalych: o Elku niewiele stychac, nato- 
miast Ktodzko (mimo ze oprocz "tekatek" dysponuje dwoma 
maszynami Pt47 wyremontowanymi specjalnie dla celow 
skansenu) nie prowadzi ruchu planowe 
Parowozy sq tarn rozpalane tylko okazjo 

zamdwienie. 

Dzisiaj przedstawiamy dwa znaczace wydarzenia 
cia skansenu w Jaworzynie: pierwszy poci^g historyc 
I z imprez tegorocznych. 

Miesi^c maj 1990 roku bye moze stanie si§ poczaj 
regularnych kursow pociagow historyczno-turystycznych na 
Dolnym Slasku. Inauguracyjna jazda odbyta sie dnia 1 maja 
1990 roku na trasie: Jaworzyna Slaska - Strzegom - Roztoka 
- Marciszow. 



alnie, na specjalne 



At 






Pt47-112 - mane wry 

1 maja 1990 r. 



Wlkp 



ie, blizniacze kursy odbyly sis w dniach wolnych 
5 i 6 maja. Przydzielony do tego celu parowoz 
iodzka wzbudzal ogo'ne zainteresowanie. Naj- 
okazje zapoznac si$ z tajnikami pracy druzyny 

aria mifosnikow kolei z 



budowy parowozu. Asp 



poci^gu 



kilka 



razowych, mi^dzy 



u: 



Jaworzyna Slaska - Swidnica Miasto - Zagorze SI. - 
Jediina Zdroj - Walbrzych, 

Jaworzyna Slaska - Stregom Miasto - Bolkow - Marci- 
szow - Walbrzych Gt. - Swiebodzice - 
Jaworzyna Slaska, 

Jaworzyna Slaska - Swidnica Miasto - Dzierzoniow - 
Pilawa Gorna - Niemcza - Kobie* zyce - Sobotka - 
Swidnica Miasto Jaworzyna Slaska (petla), 
Jaworzyna Slaska - Swionica Miasto - Dzierzoniow - 
Zabkowice SI. - Kamieniec Zabkowicki - Ztoty Stok 
(i z powrotem) wraz z wariantem z Zabkowic przez 
Cieptowody do Henrykowa (i z powrotem), 



- Jaworzyna Slaska - Swidnica Miasto - Dzierzoniow - 
Bielawa - Srebrna Gora. 

Kontynuacja. wczesniejszych dzialan byt pociqg uru- 
chomiony 13 lipca 1991 roku na trasie Wroclaw - Zarow - 
Jaworzyna Slaska - Swidnica - Swidnica Kraszowice - Zago- 
rze Slaskie - Jugowice - Jediina Zdroj. Na odcinku Wroclaw 
- Jaworzyna poci^g byt prowadzony lokomotyw^ elektry- 
czna.. Dopiero tarn do sktadu dotaczono parowoz Ty42-1 i 
wyruszono w dalsz4 droge. W Swidnicy Kraszowice przewi- 
dziano zatrzymanie pociagu dla fotoamatorow, natomiast w 
Zagorzu byl planowy 3- godzinny postdj. W tym czasie czqsc 
podroznych udala si$ do zamku Grodno. Po postoju pociag 
dotarl do Jedliny. Tarn kolejny postoj - w tym czasie loko- 



otywa luze 



Gtownego, gdzii 



obrocono i oporzadzono. Po dotarciu lokomotywy 
liny, pociag ruszyt w drogQ powrotna.. 




Pocia.g turystyczny z parowozem Ty42-1 na stacji 

Jediina- Zdroj. 

13 lipca 1991 r. 

fot Leszek Kumor. Wroclaw 

Impreza miala charakter promocyjny. Miata zach^cic 
biura podrozy do wynajmowania pociagow prowadzonych 
przez parowozy. Jej owocem byt a prawdopodobnie zapla- 
nowana na potow§ wrzesnia wielka podroz na trasie Gorlitz 
- Jelenia Gora - Szklarska Por^ba + Karpacz, dalej przez 
Walbrzych i Klodzko do Kudowy, po czym powrot do 
Gorlitz. Planowano zaangazowanie do prowadzenia pociagu 
nadzwyczajnego lokomotyw: 0149, TKt48, Pt47 oraz Ty42. 

Grupa inicjatywna z Jaworzyny Slaskiej, z jej liderem 
Zbigniewem Lawrynowiczem systematycznie star a si$ konty- 
nuowac i rozwijac dziatalnosc. W przysztosci s^plany utwo- 
rzenia w jaworzynskiej parowozowm ekspozycji "zimnych" 
parowozow. Pierwszy parti^ lokomotyw wyekspediowano juz 
z Muzeum Kolejnictwa w Warszawie. Na razie ten nietypowy 
transport "utknat" w Skierniewicach. Po renowacji stan^ sis 
one aqdatkowa. atrakeja.. Wypada zyczyc kolegom z Jawo- 
rzyny Slaskiej duzo szcz^scia, zapafu i osiagni^cia zamie- 
rzonegocelu. 

A moze warto pomyslec o pi^knie Wielkopolski i 
oprocz Wokztyna i okolic zachowac jakas atrakcyjna. lini$? 
Mamy przeciez wiele lokalnych tras, ktore w krotce mog^ 
ulec rozbiorce! 



Na podstawie informacji Marka Ptddennika i Leszka 
Kumora opracowat: MALMAR 



polskie stacje 
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Damastawek 



cz^sc I 

Damaslawek jest stack wqzIow^ typu krzyzow( 
lez^c4 w km 198,936 linii Olesnica - Chojnice oraz w 
55,251 linn Inowroctaw - Drawski Mlvn. 

Stacia powstata w wyniku przedfuzenia wczesniej zbu- 
dowanej linii Towarzystwa Gornosl^skiego z Olesnicy do 
Gniezna w kierunku Chojnic. Odcinek Gniezno - Nakto nad 
Noteck otwarto dla ruchu 1 listopada 1887 roku. Nie min^t 
rok, a Damaslawek stal siq stacj4 w^zlow^. 1 czerwca 1888 
roku oddano do uzytku lini§ z W^growca do Inowroclawia. 
Obydwie, krzyzuj^ce si§ na stacji lime wybudowano jako linie 
znaczenia miejscowego - jednotorowe. 

Obsluga trakcyjna na linii Gniezno - Nakio nalezy do 

lokomotywowni w Gnieznie. 

Ruch na linii Inowroctaw - Krzyz prowadzity lokomo- 
tywy z Krzyza i W^growca. Dzis obsluge zapewniaj^ MD 
Krzyz i ME) Inowrocfaw. 

W latach 50-tych ruch osobowy z Gniezna do Nakla 
obslugiwaly parowozy OKi2 oraz Pd4. Ruch towarowy pro- 
wadzffy maszyny Tyl. Okolo roku 1956 ruch osobowy prze- 
iely parowozy Okl. W latach 60-tych na linii tej parowozy 
Tyl zastqpiono maszynami Ty5 i Ty2. 

Rucn na druriej linii przechoaz4cej przez stacje obslu- 
giwaly parowozy Pd5, oozniej Okl oraz Tyl i Twl z MD 
W^growiec, a taxze Oiz z Inowroclawia (jeden pociqgl 

Przed woin^ na stacji stacjonowal parowoz seru TKi3, 
ktory prowadzif manewry na stacji oraz ooslugiwat pobliskie 
stacje. 

Zat^czony ponizej rysunek przedstawia plan schematv- 
czny stacji z okresu mi^dzywojennego. Jest to typowy przyfc- 
tad stacji krzyzowej o ukfadzie kierunkowym bylych 
Pruskich Kolei Faristwowych (KPEV). Jak mozna zauwazyc, 
wi^kszosc torow jest jednokierunkowa (semafor na jednym 
koncu), a wjazd na me jest mozliwy tylko ze scisle okreslo- 
nego laerunku - ale za to z najwi^ksz^ dozwolon^ pr^dkosci^ 
(po wszystkich rozjazdach na wprost). Wyjazd natomiast 



odbywa si§ zawsze z pr^dkosci^ zmniejszon^ do 40 km/h. 
Drogi zwrotnicowe oparte s^ na podwojnych rozjazdach 
kxzyz owych. 

Tor nr 1 sluzyl do przyjmowania pocujgow z Gniezna 
do Nakla, a tor nr 2 - poci^gow relacji Krzyz. - Inowrociaw. 
Tak wi^c z peronu pierwszego poci^gi odjezdzaly w kierunku 
Kcyni i Znina. Tor nr 4 sluzyf poci^gom z Inowroclawia do 
Krzyza, a tor nr 6 - z Nakla do Gniezna. Z peronu drugiego 
poci^gi odjezdzaly wiec do Gniezna i Krzyza. Na stacji o 
okreslonych godzinacn spotykaly sie poci^gi jad^ce we 
wszystkich kierunkach. Tak wi§c rownoczesnie nastepowato 
krzyzowanie si$ dwoch par poci^gow. 

Perony wylozone oyly drobn^ granitow^ kostk^. P0I3- 
czenie peronow z budynkiem stacyjnym (dla podroznych) 
zapewmal tunel, do ktorego weiscie osloni^te bylo stalowo- 
szklan^ wiat^, typowy dla Wielkopolski. 

Przy budynicu dworca znajdowal si§ magazyn przesylek 
ekspresowych. W potnocnym koncu stacji znajdowata si^ 
rampa cegjana o nawierzenni brukowei. Na niej ieszcze na 
pocz^tku lat 70-tych nastgpowal zaladunek bydf a i trzody 
chlewnej na wagony. Stacja posiadala dwa tory ladunkowe 
(nr 3 i 7) pomi^dzy ktorymi byta usytuowana drojjji 
tadunkowa. Po przeciwnej stronie stacji znajdowala sie [ 
ciostanowiskowa parowozownia, z wiazdem poprzez obroi- 
nic§. Obok toru dojazdowego do obrotnicy znajdowal si? 

zasiek wQglowy. .... 

Zaopatrzenie w wod? nast^powalo z wiezy cisnien znaj- 
duj^cej si? obok parowozowni oraz z drugiej (starszej) wiezy 
znajdumcej si? obok budynku dworcowego. 

Uktad torowy stacji uzupelnialy tory boczne nr 5, 7, 9, 
10, 12, 14, 16, 101 1 102 oraz tor glowny dodatkowy nr 8 dla 
poci^gow to war owych. 

W latach 1970-tych na stacji zaszly powazne zmiany, 
ale o tym przeczytacie w nast^pnym numerze "Parowozika . 



Jerzy Janicki 

Poznan 



D ,<rM A 
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Sa tematy, ktore wywotujq szczegolne zainteresowanie 
i szeroki odzew naszych Czytelnikow. Tak by to z parowozami 
Pm3 oraz stacje Toporow. Dzisiaj zamieszczamy serwis foto- 
eraficznv z Toporowa, autorstwa Piotra Krzykowskiego. 






Wieza wodna w Toporowie. Przed ni4*. parowoz Okl- 
przed wyruszeniem w podroz lini^ do Mi^dzyrzecza. 




Wjazd do jednostanowiskowej parowozowni wraz z 



urz^dzeniami do wodowania parowozow. 





Magazyn towarowy 



A oto budynek stacyjny w catej okazatosci. 



stacyjny, 






a hidunkowa 




28 



H 



19 



IN 



zagroda 
dla zwierzgt 



model w oryginale 
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Lokomotywy spalinowe serii SM41 



Pocz4tki trakcji spalinowej w Polsce si^gaj^ pieni 
potowy lat dwudziestych naszego wieku. Ale jej rozkwit 



>wych 



wprowadzeniu 



smotyw SM01, SM02, SM03 i SM30. Lokomotywy serii 
30 wprowadzono do eksploatacji w roku 1957. Jednakze 
wowczas istniato zapotrzebowanie na silniejsze lokomo- 



tywy spalinowe. W zwi^zk 



podjyto decyzj§ o zakup 



w wygierskiej wytworni Ganz-Mavag w Budapeszcie loko- 
motyw serii SM40. Kilka z tych lokomotyw zakupiono juz w 
1958 roku, a od roku nastypnego sprowadzono lokomotywy 
z uproszczonym sterowanie. Oznaczono je na PKP seri% 
SM41, przy czym w wygl^dzie zewnytrznym pomiydzy loko- 
motywami SM40 i SM41 nie ma roznic. Lokomotywy te s^ 
wykorzystywane w ruchu manewrowym oraz do prowadzenia 
lekkich poci^gow towarowych i czasem osobowych. 

Obeenie lokomotywy te zostaly niemal calkowiecie wy- 



przez nowsze i silniejs: 
^cej "Lajek" (taki przyd 



aszyny 



mek maj4 SM41) mozna spot- 
lc w Polnocnej DOKP. Ale juz prawdopodobnie za kilka 
t PKP zakoriczy ich eksploatacjQ. Warto bytoby, aby PKP 
•stawilo kilka czynnych przedstawicielek tej niemal zabyt- 
>wej serii, ktora odegrala niemal^ rol$ w rozwoju trakcji 
alinowej w Polsce. Powinno to sklonic rowniez modelarzy 
) zbudowania model u te 



lokomotywy 



Opls techniczny: 



Lokomotywa spalinowa serii SM41 jest lokomotywy 
manewroVv4, jednokabinowy, z przekladni^ elektryczny i ste- 
rowaniem wielokrotnym, ktore umozliwia jednoczesne stero- 
wanie trzech lokomotyw. 

Naped stanowi 16-to cylindrowy silnik spalinowy 
Diesla, ktory stanowi z prydnica gtown^ jeden zespoi. Silnik 
jest sterowany elektropneumatycznie, co zapewnia jedno- 
czesne regulacjy dawkowania paliwa i wzbudzenia prydnicy 
gtownej. Dziyki temu jest zapewniona rownowaga mocy sil- 
nika spalinowego i prydnicy gtownej. Dalej napyd jest prze- 
noszony na cztery silniki trakcyjne, umocowane na wozkach 



zanos 



Wentylator chtodnicy jest napydzany bezposrednio od 
silnika spalinowego, a regulacja chlodzenia odbywa si§ przez 



otwieranie i przymykanie zaluzji, ktore w okresie zimowym 
mozna dodatkowo przestaniac brezentem. 

Lokomotywa opiera si§ na dwoch dwuosiowych woz- 
kach, za posrednictwem 
i z wozkow. 



czterech slizgow ptaskich na kaz- 



dyn 

Pierwotnie na lokomotywach tych znajdowaly si? dwa 
stanowiska maszynisty. Poniewaz jednak w praktyce wyko- 
rzystywano tylko jedno stanowisko, na wielu lokomotywach 

niepotrzebne stanowisko usuniyto. 

Do przenosnego wyposazenia lokomotywy nalezy mi$- 
dzy innymi 2 krzesla dla maszynistow 

W przedniej cz§sci lokomotyw) (pod masky) znajdujy 
si§ zbioniiki glowne uktadu pneumatycznego, dalej wen- 
tylator i chtodnica, a za nirni silnik spalinowy i pryc ;ca 
glowna. Wentylatory sllnikow trakcyjnych przedniego wozka 



ijdujy siy w przedziale chtodnicy, zas wentylatory silniko\ 
trakcyjnych tylnego wozka - obok prydnicy gtownej. W bud 
ce maszynisty, pod dachem jest umieszczony zbiornik wody 
dobowego zuzycia paliwa. Zbiornik gtowny paliwa znajduj< 
si$ pod ostojy, pomiydzy wozkami. 
Malowanie: 

kolor czarny 

- cate podwozie, pomosty, stopnie, tto tabliczek 

seryjnych; 

kolor ciemnozielony 

- cate nadwozie z poryczami, dach budki maszynisty; 

kolor biaty 

- zbiorniki wody i paliwa w budce maszynisty, napisy na 
tabhczkach seryjnych; 

kolor pomarahczowy 

- czotownice, zawory maszynisty hamulca 
samoczynnego i niesamoczynnego; 

kolor srebrny 

- dzwignia nastawnika jazdy inawrotnika; 

kolor szary 

- wnytrze budki maszynisty. 

Dane techniczne: 




uktad osi 

prydkosc konstrukcyjna 
najwigksza sita pociygowa 
masawtasna 
masa stuzbowa 

nacisk osiowy 
dtugosc 
wysokosc 
szerokosc 
srednica kot 

minimalny promien tuku 
hamulec: Knorr, ryczny srubowy 
silnik spalinowy: typu XVUV170/240 
moc 441 kW 

)brotowa 1100 min-1 



BoW 
80km/h 
182,6 kN 
59,15 Mg 
61,76 Mg 
15,44 Mg 
11278 
4440 
3050 m 
1040 m 
50 m 



Mill 



inn 



pr^dkosc obrotowa 1100 n 
srednie cisnienie efektywn 
srednia pr^dkosc ttoka 
jednostkowe zuzycie paliw 
jednostkowe zuzycie oleju 
masa silnika 
masa jednostkowa 
pr^dnica gtowna typu 
pr$d znamionowy 
napi^cie znamionowe 
moc znamionowa 
elektryczny silnik 
trakcyjny typu 
moc znamionowa 



przetozenie przektadni przy 
silniku trakcyjnym 



0,55 MPa 

9.0 m/s 
238g/kWh 

4.1 g/kWh 

5,6 Mg 
12,7 kg/kW 

EBSc41/200 

1200 A 

275V 

370 kW 

TC32-44/14 
107 kW 

77:17 = 4,529 



Grzegorz Kraihski 

Zielona Gora 




Sifted komputfrr 
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nowosci firm 
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Berliner TT-Bahnen 



Kolejki wykonywane w podziatce 1:120 
(tor o szerokosci 12 mm) w mi§dzynarodo- 
wych normach i 



TT 




owym 



mm 



zostala zastosowana po raz pierwszy w USA, 



Zachowumc 



wzorowania 



dowie makiet kolejowych. Juz nie byto 
koniecznosci przeznaczania ca!ego pokoju na 
makietQ. Poci^gi mogly wrQcz zacz^c jezdzic 
po stole... 

Wielkosc TT poprzez Wielk^ Brytani?, 
Belgi^ i Szwajcarig w 1947 roku dotarla do 






Niemiec. Do jej rozwoju wyaatnie przyczymiy 
si$ firmy Rocal i Berliner TT-Bahnen Zeuke lokomotywy 
GmbH. Ta ostatnia produkcje modeli rozpo- 02610). 
cz^ta w 1958 roku i do dnia dzisiejszego (mimo 
roznych zmian, w tym takze zmian form wlas- 
nosci: z firmy prywatnej do pahstwowej i od 
1990 roku znowu jako firma prywatna) pro- 
dukuje tylko modele w wielkosci TT. Niestety, 
powojenne podziaty Europy spowodowaly, ze 
kolejki TT trafiaty prawie wyl^cznie na rynki 
Europy Wschodniej. Zyskaly tu zreszt^ wielu 
zwolennikow. A dzi^ki bogatemu asortymen- 
towi i wysokiej jakosci produkowanych modeli 
moze uda si§ kolejkom TT podbic takze reszt§ 
swiata? Ponizej przedstawiamy nowosci firmy 
Zeuke wprowadzane w tym roku na rynek. 



Nowosc firmy TT, wprowadzona na rynek w tym roku lokomotywa kolei 
czechoslowackich T334o24. Zdj^cie przedstawia prototyp modelu - nr kat. 
02611. Do programu produkcyjnego wprowadzono takze model tej sa 





Marek Malczewski 

Poznan 
zdjgcia fabryczne 




1 




1 





ceo 



fit** 



mm 




r 





Mechanizm tzw. "krotkicgo sprzggu" 
wadzony w wagonach osobowych. 



Prototypy dwoch nowosci z rodziny wagonow towarowych 
beczkowy do kwasow (nr kat. 4440) i wagon kryty (4810). 



nowosci firm modelarskich 
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Bez watpienia naiwiekszym marzeniem kazdeeo modelarza - posiadacza makiety - jest obrotnica. Wychodzac naprzeciw 
tym marzeniom firma Berliner TT-Bahnen wyprodukowala taki oto model obrotnicy, oczywiscie sterowany elektronicznie. 



W zwiazku z licznymi pytaniami podajemy adresy 
klubow modelarskich i miiosniczych zrzeszonych w Polskim 
Zwiazku Modelarzy Kolejowych i Milosnikow Kolei: 

Gdariski Klub Modelarzy Kolejowych 

adres do korespondencji: 
Mariusz Uzi^blo 
ul. Rzeznicka 2 m.22 

80-822 Gdansk 

Krakowski Klub Modelarzy Kolejowych 

ul. Filipa 6 
30-960 Krakow 



Ogl oszenia ramkowe: 




Po 



Towarzystwo 



adres do korespondencji: 
Radostaw Gawek 
ul. Biala 3 m.8 
80-435 Gdansk 

Poznanski Klub Modelarzy Kolejowych 

ul. Fredry 13 
61-701 Poznan 

Klub czynny we wtorki i czwartki od 16 do 1 

Stowarzyszenie Milosnikow Kolei 

ul. Dworcowa 2 
40-012 Katowice 

Warszawski Klub Modelarzy Kolejowych 

ul. Towarowa 1 (Muzeum Kolejnictwa) 
00-958 Warszawa 



FLEISCHMANN 




PIKO 



TT 




Sklep Modelarski 

Pod Semaforem 



61-885 Poznan 
ul. Pdlwlejska 37 



M.G. Mischke 
Tel. dom. 77 66 68 




00-544 WARSZAWA ul. Wilcza 



porady modelarskie 
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Przechowywanie modeli 



Wielu z naszych kolegow posiada dose pokazny zbior 
modeli kolejowych - szczegolnie tych produkowanych w 
byiej NRD. W odroznieniu od modeli produkowanych w 
krajach zachodnich posiadaly one kartonowe opakowania 
chroni^ce je wprawdzie od kurzu i ulatwiaj^ce prze- 
chowywanie, lecz uniemozliwiaj^ce spojrzenie na model bez 
wyj§cia go z pudetka. Wyj^tek stanowi tylko kilka ostatnich 
modeli lokomotyw, gdzie opakowanie posiada przezroczyst^ 
szybkQ wklejon^ w karton. 

Modele wi^kszosci firm 
tkim Fleischmanna sa przewa 



zachodnich, a przede wszys 
:nie zapakowane w znormali 
lub czesciowo wykonane : 



przezroczystego tworzywa, umozliwiaj^ce nawet dokladne 
obejrzenie modelu bez koniecznosci wyjmowania go z tego 
opakowania. Ale nie tylko o kurz tu chodzi, lecz rowniez o 
niepotrzebne dotykanie palcami precyzyjnie wykonanych (i 
czasem wr^cz bardzo drogich) modeli - szczegolnie w miej- 
scach napisow. A zreszt^ co za pozytek i przyjemnosc z 
posiadanego zbioru, ktorego nie mozna w latwy sposob obej- 
rzec, wzorem albumu ze znaczkami lub monetami. 

Poniewaz posiadam dose pokazny zbior modeli (row- 
niez tych starych z lat szescdziesi^tych), ktorych opakowania 
iuz dawno zniszczyly sis, do przechowywania znacznej grupy 



tychze modeli wykonatei 



krzyneczki 



wiaj^ce zarowno przechowywanie jak 1 obejrzeme zestawu 
poci^gu. 

No i wlasnie - umozliwiaj^ one zestawienie chociazby 
modeli z grupy stanowi^cej jedn^ catosc, przykladowo sklad 
wagonow osobowych PKP, CSD lub MAV. Przyj^lem 3 pod- 
stawowe wielkosci tych skrzynek, dobrane wymiarami zaro- 
wno do posiadanej szafy, jak rowniez do wielkosci i dlugosci 
ieli: 



in* 



wielkosc I 
wielkosc II 



o wymiarach zewn§trznych 280 x 330 mm, 
o wymiarach zewn^trznych 250 x 330 mm, 
- wielkosc IE o wymiarach zewn^trznych 190 x 330 mm. 
W skrzynce o wielkosci I z pi^cioma przedziatami mies- 

ci si§ na przyklad 5 wagonow osobowych PKP, CSD, DR itp. 

Dla parowozow dlugich, jak na przyklad BR01, 03, 50 
nalezy przegrody w tej samej wielkosci skrzynki i] 
wzdluz dluzszego boku. W skrzynce wielkosci I rodzaj 

8 



przechowujemy przykladowo w^glarki, platformy i cz§sci 
lodeli. 



N skrzynce 
totywa BR55 



i$ na przyklad 1 
PKP. DR. CFRR 



lub tym pod« 



Jcrzyn 



przyklad koi 



wagonow chlodni 

Po wykonaniu pokryw z przezroczystego tworzywa (np. 
pleksi) skrzynki te z powodzeniem mog^ sluzyc do transpor- 
tu i ewentualnego wystawiania jako mala gablotka. 
Natomiast ustawione w stos, stanowi^ praktyczny zbior, do 
ktorego zawsze latwo zajrzec. 

WYKONANIE: 

Na rysunku pokazano konstrukejs, wymiary i rozsta- 
wienie elementow skrzynki typu I. 

Do wykonania najlepsze s$ deseczki z drewna bukowe- 
go lub brzozowego. Z powodzeniem mozemy tez zastosowac 
sklejke o odpowiednich grubosciach, ktor^ w warunk 
domowych wystarczy poci^c na pasy r^czn^ pilk^, po czym 
kraw^dzie oszlifowac papierem sciernym. 

Na boki poz. 1 (patrz rysunek) tniemy sklejk^ o grubosci 

szerokosci 45 mm. Natomiast sciany czolow^ 

i szerokosci 




8 



mil 



i tyln^ wykonamy ze sklejki o grub 
rowniez 45 



tlllt 



III 1 1 



Przegrody (o szerokosci 44 mm) wytnie 
ze sklejki o grubosci 4 mm. Dlugosci przegrod dobiera 
wedtug tabeli. Z tej samej sklejki wykonamy rowniez dna 
skrzynek. Wymiary nalezy dobrac wedtug wielkosci - patrz 
tabela. 

Boki i sciany czolowe l^czymy na klej i wzmacnij 
ymi gwozdzikami stolarskimi; podobnie post§pujemy z 
dnem. Przegrody natomiast wsuwamy tylko w wyci^cia 
uprzednio wykonane w bokach (patrz: poz. 1 rys. 1 szczegol 
"A"} i ewentualnie unieruchomimy ie pozniei. Aby chronic 




drewno przed brudzeniem, skrzynki nalezy pokryc przynaj- 
mniej jednq warstwq lakieru nitro. Powierzchnie zewn^trzne 
bokow i scian czotowych pokrywamy rowniez lakierem ftalo- 
wym. Na dno skrzynki wkladamy odpowiednio przyci^ty g^s 
by, bialy karton. Stanowic on b^dzie tlo, a zarazem ochre. « 
modelu przed jego porysowaniem. Karton ten zostanie przy- 
cisni^ty przegrodami, st^d ich szerokosc musi bye o 1 
sza niz boki. 

Modele mozna dodatkowo unieruchomic, wklac 

mi^dzy dach wagonu a przegrody k 



Mill 



Mil 



lek g^bki. 

Jesli 
sluzyc jak 



wykonana skrzynk 



La 



jako gablotka, mozemy j$ ustawic 
bezposrednio za szybq biblioteczki. 
Mozemy tez wykonac szybk§ z pleksi o 
wielkosci wynikaj^cej z wyi 
nQtrznych skrzynki i przykr^camy 

naroznikach 4 wkretami do drewna 



Jan Jarzina 

Zielona Gora 



Tabel§ z zestawieniem wymiardv\ 
ieszczamy na str. 24. 



kolej w swiecie 



PAROWOZIK 3/91 



Strona 19 



Parowozy w Wielkiej Brytanii 



Ojczyznq kolei zelaznej jest Anglia. A jednoczesnie 
wlasnie w Wielkiej Brytanii parowozy naiwczesmej 
zostaly wycofane ze sluzby. Zd^zyl tam jednak narodzic 
siQ silnyruch milosnikow kolei, ktory korzystaj^c ze 
zrozumienia zarz^dow kolej owych zacz^l gromadzic 
zabytkowy tabor, a nawet kupowac za symboliczn^ opiate 
(czasami w wysokosci 1 £) linie kolejowe przewidziane do 
likwidacji. Tak udalo si§ nie tylko ocalic, ale czasami 

doprowadzic do uruchomienia bardzo ciekawe, wr§cz 
unikalne lokomotywy. Cztery z nich prezentujemy na 
zdteciach. A poniewaz rownie wazny jak parowoz jest 
czfowiek, podajemy tez nazwiska mechanikow 
prowadz^cych poszczegolne lokomotywy, 

towarowy 

Liverpool & Manchester Railway 

Rok budowy: 
Uklad osi: 
4fl|zwa: 

v> nosc cylindrow: 
Mechanicy. 



1838 
0-2-1 
"Lion" 
2 

Todd, Kitson, Laird 



Dwa parowozy pospieszne 
1. kolei Midland Railway 

Rok budowy: 1902 
Uklad osi: 2-2-0 
Numer: 1000 



Iwojnej trakcji: 



Ilosc cylindrow: 
Mechanik: 

2. kolei Londoi 
Typ: 

Rok budowy: 

Uklad osi: 
Numer: 

Ilosc cylindrow: 
Mechanik: 



3 

S .W Johnson 
Midland & Scotish Railway 

Jubilee'VSX 

1937(?) 
2-3-0 

5690 "Leander" 
3 

W. A. Stanier 





mm 



Parowoz pospieszny kolei London Midland & Scottish Railway 



Typ: 

Rok budowy: 
Uklad osi: 
Numer: 

Ilosc cylindrow: 
Mechanik: 



Coronation 

1938 

2-3-1 

46229 "Duchess of Hamilton" 
4 

W. A. Stanier 



Wielka Bryt 
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Wagony specjalne tramwajow poznanskich 



Dane zebrai: 



Stan 1990 - 1991 rok 



Jan Wojcieszak 

Poznari 



Numer 
taborowy 


Rodzaj 
wagonu 


Przeznaczenie 
wagonu 


Jako specjalny 
od roku 


Charakterystyka wagonu 


ZAJEZDNIA GLOGOWSKA 


2015 


silnikowy 


gospodarczy 


1988 


ex. wagon osobowy nr 745 (do 1978 - nr 260); prod. Konstal 1962, 
typ 4Ni, iednokierunkowy 


2019 


silnikowy 


gospodarczy 


1988 


ex wagon osobowy nr 732 (do 1978 - nr 249); prod. Konstal 1960 r, 
typ 4Ni, iednokierunkowy 


2020 


silnikowy 


gospodarczy 


1988 


ex wagon osobowy nr 705 (do 1978 - nr 227); prod. Konstal 1958 r, 
typ 4Ni, iednokierunkowy 


2064 


doczepny 


towarowy 


• 


skrzyniowy z niskimi bokami zbudowany na podwoziu wagonu 
prod. Konstal typ ND ^ 




konny 


historyczny 


1948 


wagon historyczny tramwajow konnych w Poznaniu z 1880 r. (?) 1 
prod. Herbrand ?; do 1948 r. wagon do narz^dzi torowych; w 
latach 1942 do 1948 - nr 533 






magazynek 


1976 


pudlo wagonu doczepnego; prod. Sanok 1949 r. typ ND z 
oknami uchylnymi, drzwiami jednoskrzydtowymi, jednokierun- 
kowy, ex wagon osobowy nr 568 (ex Warszawa nr 1522) 1 






magazynek 


• 


pudlo wagonu doczepnego ND po przebudowie na 1 
iednokierunkowe z drzwiami dwuskrzydlowymi | 


ZAJEZDNIA GAJOWA I 


2017 


silnikowy 


gospodarczy 


1987 


ex wagon osobowy nr 646 (do 1978 - nr 310; ex Warszawa nr 1 
647); prod. Konstal 1951, typ N, iednokierunkowy 1 


• 


doczepny 


towarowy 


1979 


skrzyniowy z niskimi bokami zbudowany na podwoziu wagonu nr 1 
558 (ex Warszawa nr 1540); prod. Konstal 1950, typ ND 


2053 


doczepny 


do piasku 


1974 


skrzyniowy z przykryciami klapowymi zbudowany na podwoziu 
wagonu nr 521 (ex Warszawa); prod. Konstal 1957 r, typ 4ND | 


ZAJEZDNIA MADALINSKIEGO 1 


2016 


silnikowy 


gospodarczy 


1988 


ex wagon osobowy nr 742 (do 1978 - nr 257); prod. Konstal 1962, 1 
typ 4Ni, iednokierunkowy +4 


2021 


silnikowy 


gospodarczy 


1979 


ex wagon osobowy nr 615 (do 1978 - nr 162); prod. Stocznia j 
Gdansk 1951 r, typ N, iednokierunkowy 


2051 


doczepny 


do piasku 


• 


skrzyniowy z przykryciami klapowymi, zbudowany na podwoziu 
wagonu typu ND; prod. Konstal 


2066 


doczepny 


towarowy 


• 


skrzyniowy z niskimi bokami zbudowany na podwoziu wagonu I 
typu ND; prod. Konstal 




doczepny 


magazynek 


1987 


ex wagon osobowy nr 494; prod. Konstal 1959 r, typ 4NDi, 
iednokierunkowy 




doczepny 


magazynek 


1987 


ex wagon osobowy nr 498; prod. Konstal 1959, typ 4NDi, 
iednokierunkowy 


• 


doczepny 


towarowy 


• 

* 


skrzyniowy z niskimi bokami zbudowany na podwoziu wagonu 1 
przedwojennego, nie eksploatowany 


ZAJEZDNIA FORTECZNA 1 


614 1 ) 
2014 ,2) 


silnikowy 


gospodarcxzy 


1989 


ex wagon osobowy nr 614 ( do 1978 - nr 161) prod. Stocznia 
Gdansk, 1951 r, typ N, jednokierunkowy, nieeksploatowany z 1 
powodu pekniecia ramy podwozia, kasacja 1991 r, zlomowany 


2018' 


silnikowy 


gospodarczy 


1978 


ex wagon osobowy nr 169; prod. Stocznia Gdansk a 1951 r, typ N, 
iednokierunkowy, kasacja 1991, zlomowany | 
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2052 



2075 



2041 



2042 



2092 



2028' 



2028' 



700 

2032» 2 > 
2033 



silnikowy 



doczepny 



doczepny 



2046 


doczepny 


2047 


silnikowy 


2048 


silnikowy 


1^049 


silnikowy 


2050 


silnikowy 


2054 


doczepny 



silnikowy 



silnikowy 



doczepny 



doczepny 



doczepny 



2001 


silnikowy 


2012 


silnikowy 


2023 


silnikowy 



silnikowy 



silnikowy 



silnikowy 



silnikowy 



gospodarczy 



do piasku 



towarowy 



agazynek 



1991 



ok. 1980 



1983 



igon osobowy nr 636 (d( 
1951 r, typ N, iednokierunko 

Jcrzyniowy z przykryciami klapowymi, zbudowany na podwozi 

;onu typu ND, p rod. Sanok 
skrzyniowy z niskii 

597 (ex Warszawa 1630); prod. Konstal 1952 r, typND 
pudlo wagonu doczepnego nr 577 (do 1978 - 622, ex Warszawa 
1751): prod. Konstal 1955. tvo ND. iednokierunko 



WAGONY SZKOLENIOWE 



szkoleniowy 



szkoleniowy 



szkoleniowy 



szkoleniowy 



gospodarczy 
- manewro 

do wiorow 



1984 



1980 



1980 



1978 



osobowy nr 436; prod. Sanok 1951 r, typ ND 

iednokier unko 

osobowy nr 628 (do- 1978 - n 
ansK. 195 1 r T typ N, iednokierunko 

>bowy nr 642 (do 1978 - nr 273 
irod. Ko nstal 1951 r, typ N, iednokierunko 

osobowy nr 187; prod Stocznia Gdansk 1951 r, typ 



jednokierunkowy 



wyposazo 



iaca, wystapienie usterek technicz 



dwukierunkowy 



x wagon osobowy i 
>rod . Konstal 1949 r 

¥ zbiornik wiorow w stolarni, podwozie Bergische 
ahlindustrie z ok. 1898 r. ooprzedni 



WAGONY DO ROBOT SIECIOWYCH 



wiezowy 



wiezowy 



agregat 
pradotworczy 



agregat 
pradotworczy 



do drutu 



1984 



1981 



ok. 1982 



1986 



x wagon osobowy nr 698 (do 1978 - nr 220); prod. Konstal 
958 r, typ 4Ni, wyposazenie: podnoszona platforma robocza 
stanowisko 

x wagon osobowy nr 696 (dc 
957 r, typ 4Ni, wyposazenie 
stanowisko do kontroli sieci 



WAGONY 

do narzQdzi 
i pracownikow 

czyszczarka 



lakowy 
czyszczarka 



narz^dzi 



z^dzi i 
>racownikow 

przebudowy 
•zczark 

szlifii 



1985 



1966 



1969 



1989 



zbudowany na podwoziu wagonu typu ND; prod. Konstal, 
wyposazenie, silnik autobusowy i trolejbusowy przezwojony 

dnica 

podwoziu wagonu typu ND; prod. Konstal, 
wyposazenie: silnik autobusowy i trolejbusowy przezwojony 
dnica 

zbudowany na podwoziu przedwojennego wagonu osobowego, 

1990 

TOROWYCH I UTRZYMANIA 

,bowy nr 640 (do 1978 - 190); prod. Stocznia 
1951 r , typ N, iednokierunko 

obowy najprawdopodobniej typu Rin 
>odwozie typ N, nieeksploatowany, dwukie^unko , 

bowy najprawdopodobniej typu Ringh 
podwozie typu 4Ni, czyszczarka nieeksploatowana, 
dwukierunkowy, na stawniki SSW. do czvszczarki 

ex wagon osobowy 
dwukierunkowy, sk 

histo 

.bowy nr 619 (do 1978 - 166); prod. Stocznia Gdans 
1951 r , typ N, iednokierunko^ 

.bowy nr 700 (do 1978 - 222); prod 
iednokierunkowv. odstawion , 



czne 



dwukierunko 1 



;zlifi< 



ir 




1 
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rf^fc ^fth A 

2034 


silnikowy 


plug szczotkowy 


10Q1 
lVol 


2035 


silnikowy 


pfug szczotKowy 
i szlifierka 


1Q79 




cilnikowv 


niu£ szczotkowy 

ft / ft ^ft ft— * ft—-" X-^ W * » ▼ ~ ¥ 


1982 


2037 


silnikowy 


plug szczotkowy 


IVoZ 


2068 


doczepny 


towarowy 


• 


2069 


Hoczennv 


do szvn 


• 


2070 


doczepny 


do szyn 


• 


2074 


doczepny 


do elementow 
torowych 


• 




doczepny 


do ttucznia 
samowyl adowczy 


1991 



i osobowy nr 735 (do 1978 - 252); prod. Konstal 1960 
dwukierunko 

ex wagon osobowy nr 156 prod. Fuchs I 
dwukierunkowv. szlifierka oleiowa do s: 



ex wagon osobowy 

dwukier. 

osobowy nr 670 (do 1978 - 270; i 
>rod. Konstal 1955 r, typ N. dwukierunk o 

skrzyniowy z wysokimi bokami zbudowa 
ND prod. Konstal nieeksploatowan 

platforma z Jaw<* obrotow^, nieeksploatowany, komplet z 
wagonem 2070 
platforma z lawei obrotow<|, nieeksploatowany, komplet z 
waeonem 2069 



niska platforma z malymi kolami do transportu elementow 
tor owiska, nieeksploatow an 

vagon PKP - Zaklady 
967066: nrod. ZNTK 



jUwagi: 

^ - numer namalowany na wagonie 
2 ) - numer figuruj^cy w ewidencji 
Zestawienie nie obeimuie wozkow 



nov 



ch transportu technologicznego w zajezdniach i warsztatach. 



Na oznaczenie producentow uzyto nastQpuj^cych skrotow: 
Konstal- Chorzowska Wytwomia Konstmkcji Stalowych, Chorzow, 
Sanok - Sanocka Fabryka Wagonow (ob. Sanocka Fabryka Autobiisow), 
Stocznia Gdahska - Stocznia Polnocna w Gdanskii, 
Fuchs Heidelberg - H. Fuchs, WaggonfabrigAG, Heidelberg 
Ringhoffer -Ringhoffemovy zavody a.s, Praha-Smichov 
Bergische Stahlindustrie - Bergische Stahlinduslrie Remscheid, 
Herbrand -P. Herbrand & Co Koln-Ehrenfeld. 
1 Opracowanie: Jan Wojcieszak 




Wagon historyczny tramwajow konnych 

1 wrzesnia 1990 r. 

fot. Przemysfaw Adamski 





■ - 

Warunki umieszczania ogloszen ramkowych do uz- 
godnienia z Redakcm. Przyjmujemy tez ogtoszenia drobne. 
Objgtosc takiego ogloszenia nie moze przekraczac 150 zna- 
kow + adres. Do tekstu ogloszenia nalezy dol^czyc jako 
oplatQ 10 znaczkow pocztowych na list zwykly. Ogloszenia, 
ktore wplywaj^ do dnia zamknigcia kolejnego numeru 
publikowane s$ w danym numerze. Za tresc ogloszeh nie 
odpowiadamy. 



Plug slimakowy 2023 (1991 r). 
Fot. Przemystaw Adamski 



Intercsujg sig trakcj^ spalinow^ i elektrycznq, 
Poszukuj? zdjQC SM41, SM42, ST44,EU07, EP08, EP09 
Zdjgcia odkupig lub wymieniQ. 

Pawet Zajnc, 28-232 Lubnice - Beszowa 5 
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Wagon 2028' (1990 r) 
fot. Przemyslaw Adamski 




Wagon 2035 (1979 r) 
fot. Marian Strenk 





w Szlifierka 2033 (maj 1991) 
~" fot. Przemysiaw Adamski 




Wagon 2036 (maj 1991) 
fot. Przemys * aw Adamski 




Plug 2034 (1991 r) 

fot. PrzemysJaw Adamski 




Plug 2037 (1988 r) 
fot. Marian Strenk 
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Jaworzyna Sl^ska 

Parowoz Tr203-296 jako eksponat w skansenie 
fot. M aciej Rozwadowski 



/HODELTECHNIK 



pol eca: 



Art. 



-i 



• M0P5UVZ9KIE 

• ptzzewy&towe 

• ZA&AWKf 



N A P R A W Y 

ODPtATNo i GWA&ANCyJNZ MODELA-ZSTWA 

K00CJ0W€60 



ZAPR ASZA MY 



S0307/4- 



t/£. tO/3ZOWSJCA 46a 





Kolejny f elieton Seniora 

zaimescimy w numerze ' 
Zawiedzionych przeprasza 

Redakcja 




czar 



n 



Zestawienie rodzajow skrzynek do przechowywania mo 
deli (patrz artykut J ana Jarziny na str. 18) 



Wielkosc 



Ilosc komor 



Powierzchnia 
1 komory 



Dtugosc scia- 
ny czolowej 



Dtugosc 
przegrody 



Ilosc 
przegrod 



5 



58x264 



264 



267 



4 



4 



62x306 



264 



267 



3 



IB 



6 



n 




5 



47,7x264 58x234 



264 



267 



5 



234 



237 



4 



5 



58x174 



174 



177 



4 




MODEL CENTRUM 



Gdansk 



ul. Dtugi Targ 1/7 ("Sied Gdariska") 
zaprasza w godz. 10 do 18 



Oferujemy artykuly 
kolejowe 
lotnicze 
szkutnicze 



odelarskie 




*\tj*^?IV"*'*' "^iv/v-*!v<t 




SM41-195 w MD Kiodzko. 
20 maja 1990 r. 

fot. Grzegorz Krairiski, Zielona Gora 




parowoz serii 0149 





20675 




odstawowe dane techniczne: 



Moc 

Srednica cylindrow 
Skok tl oka 



[KM] 
[mm] 
[mm] 



Srednica kol napednych [mm] 
Srednica koi tocznych [mm] 



Nadcisnienie w kotle 
Powierzchnia rusztu 
Masa w stanie proznym 
Masa w stanie smzbowym 
Nacisk osi napednych 
Sita poci^gowa 



[at] 
[m2] 

[t] 

[t] 

[t] 
[KG] 



Predkosc maksymalna [km/h] 



1290 
500 
630 

1250 
850 
16 

3,7 
75,1 
82,9 
17,4 
9600 

100 



Tender serii 25D49 

Pojemnosc skrzyni wodnej [m3] 
Poiemnosc skrzyni wejdowej [t] 



Masa w stanie proznym 
Masa w stanie shizbowym 



[t] 



25,0 
12,0 
25,0 
62,0 



Rysunek jest reprodukcja. z ksiazki Bogdana Pokro- 




Warszawie 
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♦ INTERLOK^ 

POLSKO - NIEMIECKIE PRZEDSI^BIORSTWO 
USiUGOWO - PRODUKCYJNE SPOLKA Z O.O. 

ADRES: UL WARSZTATOWA 8 • 64-920 PILA • SKRYTKA POCZT. Nr 30 

telefony Pita: 320-68 i 275-10 wewn. 53-30 
telex: 047 - 323 ZNTK PL • fax: 320-68 
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